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Componenti - Spare parts

Rif. Descrizione - Description Rif. Descrizione - Description
01 Morsetto manubrio - Handlebar clamp 40 Vite - Screw
02 Vite morsetto - Clamp screw 40 A Vite - Screw
03 Vite - Screw 43 Puntale (DX) - Ferrule (RH)
04 O-ring - O-ring 43 A Puntale (SX) - Ferrule (LH)
08 Testa - Upper yoke 52 Guarnizione- Washer
09 Vite - Screw 53 Gruppo asta di ritorno (DX) - Rebound damper rod unit (RH)
10 Vite - Screw 53 A Gruppo asta di ritorno (SX) - Rebound damper rod unit (LH)
1 Dado cannotto - Stem nut 55 Dado - nut
12 Rondella - Washer 56 Boccola di guida sup. - Upper pilot boss
13 Ghiera - Ring nut 58 Boccola di guida inf. - Lower pilot boss
16 Base con cannotto - Lower yoke & stem unit 62 Distanziale - Spacer
17 Tappo - Plug 66 Rondella - Washer
18 Molla - Spring 84 Valvola - Valve
19 Tubo portante (DX) - (RH) Stanchion tube 96 Vite con OR - Screw and O-ring
19A Tubo portante (SX) - (LH) Stanchion tube 100 O-ring - O-ring
20 Raschiapolvere - Dust seal 106 O-ring - O-ring
22 Anello di tenuta - Oil seal 110 O-ring - O-ring
23 Anello di fermo - Stop ring 126 Molla valvola - Valve spring
24 Portaruota dx. compl. - Right slider assembly 139 Rondella - Washer
25 Portaruota sx. compl. - Left slider assembly 181 Gr. valvola - Valve unit
26 Vite con OR - Screw and O-ring
27 Vite - Screw
28 Precarica - Pre-load sleeve
29 Asta di ritorno (Dx) - Rebound damper rod (R.H.)
29 A Asta di andata (Sx) - Compression damper rod (L.H.)
31 Tampone di fondo - Foot buffer
37 Busta - Valve Bushing
38 Anello di fermo - Stop ring
38 A Anello di fermo - Stop ring




Die Abbildungen und Beschreibungen die-
ser Broshure sind als rein indikativ zu be-
trachten.

Der Hersteller behélt sich das Recht vor, an
seinen Erzeugnissen jederzeit die Anderun-
gen ohne Vorankindigung vorzunehmen,
die er zu ihrer Verbesserung oder aus her-
stellungstechnischen oder kaufménnischen
Grunden fur erforderlich halt.

Die in den Beschreibungen dieser Broschu-
re angegebenen Bezugsnummern beziehen
sich auf das Werkzeug des «Marzocchi
Werkzeugkastens».

Stossdampferdl mit Viskositat 50° C-1,8 En-
gler verwenden (Spezialol Marzocchi SAE
5 Art. 52.47).



ABB. 1

Vor jeder Wartungs- oder Ersatzarbeit mis-
sen die Gabelholme vom Motorrad abge-
baut werden. Dazu ist vor allem der
Radbolzen durch Ausschrauben der Mut-
tern (55); dann ist das Rad zu entfernen.
Die Schrauben (3 - 10) I6sen und die Hol-
me vorsichtig herauszsihen.

ABB. 2

Den Verschluss (17) mit einem 30 mm.
Sechskantschlissel (oder mit dem Schlis-
sel des Zubehdrs Bez. 6-37) ausschrauben.
Dazu ist es ratsam, das Standrohr in einem
Schraubstock mit Aluminium- oder Blei-
schutzbacken zu befestigen.



ABB. 3

Mit einem Stift (43) das Vorladeréhrchen (28)
und die Feder (18) entfernen. Die Feder soll-
te beim Herausziehen um sich selbst ge-
dreht werden, damit das Ol abtropfen kann.

ABB. 4

Das gesamte Ol aus dem Standrohr entfer-
nen durch dauerndes Auf-und Abbewegen
des Gleitrohrs in Richtung der Pfeile wie in
der Abbildung.




ABB. 5 (EINFEDERUNGS-GABELHOLM
KOMPLETT)

Die Bodenschraube (40) mit einem 8 mm.
Innensechskantschlliissel oder mit dem
Schlissel des Zubehors Bez. 40 ausschrau-
ben; dazu einen Stift (Bez. 7), der in einem
Schraubstock befestigt ist, in den Boden
des Gleitrohrs einflihren.

FIG. 6
Das Standrohr (19-19A) vorsichtig aus dem
Gleitrohr herausziehen.
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ABB. 7

Den Staubabstreifen (20) durch Druck nach
oben mit einem Schraubebenzieher aus
dem Gleitrohr entfernen.

Die U-Scheibe herausziehen.

UBERPRUFUNG DER DICHTRINGE
ABB. 8

Zum Ausbau des Dichtringes (22) aus dem
Gleitrohr muss der Sprengring (23) durch
Druck von unten mit einem Schraubenzie-
her (oder mit dem Zubehdrwerkzeug, Bez.
5) entfernt werden.



ABB. 9

Es wird empfohlen, beim Entfernen des
Dichtringes den Innenrand mit einer Spe-
zialbuchse zu schitzen (Bez. 8). Dann von
unten her den Dichtring mit einem Schrau-
benzieher herausschieben.

Es ist sorgfaltig darauf zu achten, dass der
Sitz im Gleitrohr nicht verkratzt wird.

Vor dem Wiedereinbau des Dichtringes soll-
te das Innere des Gleitrohrs mit sauberem
Benzin oder anderen @hnlichen Lésungs-
mitteln gereinigt werden.

ABB. 10

Die U-Scheibe (139) und die obere Buchse
(56) aus dem Gleitrohr ziehen.

Das Gleitrohr kann jetzt innen mit véllig sau-
berem Benzin gereinigt werden.

Vor dem Zusammenbau ist das Innere des
Gleitrohrs immer zu trocknen.
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ABB. 11

Vor dem Wiedereinbau des Dichtringes ist
der Sitz zu schmieren. Dann die obere
Buchse (56), die U-Scheibe (139) und den
Dichtring (22) einschieben. Flr die Einflh-
rung des Dichtringes wird die Verwendung
eines Spezialeinfuhrstiftes (oder des Zube-
hérwerkzeugs, Bez. 18) empfohlen.
Sicherstellen, dass der Dichtring fest auf der
U-Scheibe aufliegt. Dann den Sprengring
(23) wiedereinbauen.

ERSATZ VON DAMPFERSTANGE UND
STANDROHR

ABB. 12

Das Standrohr umdrehen und schiitteln, bis
die Dampfergruppe herauskommt. Die er-
forderlichen Teile ersetzen.



ABB. 13

Sicherstellen, dass die Gegenfeder (34) in
beiden Gruppen eingebaut ist und dann
zum Wiedereinbau die Dampfergruppe in
das Standrohr einflhren.

Fur die Einfederungsstange ist keine beson-
dere Massnahme erforderlich, wahrend fur
die Ausfederungsstange wie folgt zu verfah-
ren ist:

das Rohrchen bis zum Anschlag auf den
Kolben schieben, die unter Abb. 5 verwen-
dete Gegenspitze in das Ende der Stange
einfihren, dann das Standrohr zur Gegen-
spitze hin schieben, bis sie am anderen En-
de des Standrohrs herauskommt.

ERSATZ DER VENTILGRUPPE

FIG. 14

Um das einwandfreie Arbeiten des Ventils
zZu uberprufen, muss man im Inneren des
Standrohrs arbeiten. Zuerst den Sprengring
(38) mit einer spitzen Zange (Bez. 16) ent-
fernen.
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ABB. 15

Mit dem Finger die Ventilgruppe (A) in der
Abbildung gezeigten Reihenfolge aus dem
Inneren des Standrohrs entfernen.

ABB. 16 _

Nach der Uberprifung oder eventuell dem
Ersatz der Gruppe und nach der Reinigung
des Standrohrinneren, ist der Zusammen-
bau vorzunehmen.

Fur die Ventilgruppe der Einfederung ist der
abgeschragte Teil der Hilse zur Aussensei-
te des Standrohrs hin zu positionieren.
Fur die Ausfederungsgruppe ist zuvor das
Komponentenpaket zusammenzubauen;
dabei ist besonders darauf zu achten, dass
das Ende der Feder nicht zwischen dem
Dreipunktring und der Hilse zu liegen
kommt.

Wenn der Zusammenbau nicht perfekt aus-
gefuhrt ist, wird man beim Wiedereinbau
des Sprengringes Schwierigkeiten haben.
In diesem Falle sind die Komponenten er-
neut zu zerlegen und zusammenzubauen.



‘ 19-19a

WIEDEREINBAU

ABB. 17 )

Nach dem alle Arbeitsgange zur uberpru-
fung ausgefiihrt sind, kdnnen die einzelnen
Elemente wieder zusammengebaut wer-
den; dazu stehen bereits das Gleitrohr mit
Dichtring und Staubabstreifer und das Stan-
drohr mit Ventil- und Dampfergruppe fertig
zur Verfligung.

Das Standrohr (19-19a) bis zum Anschlag
in das Gleitrohr einschieben.

ABB. 18

Mit Hilfe desselben Stiftes, der zum Zerle-
gen verwendet wurde (Abb. 5), den Zusam-
menbau vornehmen. Den bereits
montierten Holm auf den Stift bringen und
dann die Schraube (40) mit einem Innen-
sechskantschlissel (Bez. 40) anziehen.
Waéhrend dieses Arbeitsganges sollte das
Standrohr gedreht werden, so dass jeder
Einbaufehler ausgeschlossen ist. Wenn
sich das Standrohr nach dem Festziehen
nicht im Gleitrohr drehen kann, ist der Ein-
bau mit grésserer Sorgfalt zu wiederholen.



ABB. 19

Ol so in das Standrohr giessen, dass zwi-

schen der Spitze des Rohrs und dem Olni-

veau ein Luftvolumen von 180 mm bleibt

(mit dem Rohr am Anschlag im Gleitrohr).
(Standrohr ganz unten im Gleitrohr)

Empfehlung von Jo Soppa im 10.000km-Test der Zeitschrift
MO in Ausgabe 01/1990:

 Statt Gabelol SAE 5 lieber SAE 10 verwenden

« Statt einer Fillhéhe von 180mm lieber 160mm anwenden
(er wog damals allerdings nur 75kg)

ABB. 20

Wenn das Ol bei eingebauter Gabel ge-
wechselt werden soll, ist die Schraube (26)
auszuschrauben; dann so lange pumpen,
bis das gesamte Ol ausgeflossen ist und
das neue Ol von dem oberen Ende des
Standrohrs her eingiessen.
Vergewissern, dass der Olstand die vorge-
schriebene Héhe hat (ohne Feder).




ABB. 21

Die Feder (18) wiedereinbauen; dabei ist
darauf zu achten, dass die Tragfederbasis
(43-43a) im unteren Teil liegen muss. Falls
beim Zusammenbau ein P.V.-Feder vorge-
sehen ist, sind die engeren Windungen im-
mer nach oben hin einzubauen. Das
Vorladerdhrchen (28) auf den oberen Teil
der Feder setzen.

Empfehlung von Jo Soppa im 10.000km-Test der Zeitschrift
MO in Ausgabe 01/1990:

» Vorspannrohre um je 12mm kiirzen

(er wog damals allerdings nur 75kg)

ABB. 22

Den Standrohrverschluss (17) mit dem fur
den Ausbau verwendeten SechskantschlUs-
sel (s. Abb. 2) einschrauben.



ABB. 23

Beim Wiedereinbau der Gabelholme in das
Motorrad ist beim Einbau des Radbolzens
(A) auf dem Gleitrohr besonders sorgfaltig
zu verfahren, um jegliche Fluchtabwei-
chung auszuschliessen, da sie bestimmt die
Aufhangung beschadigen wirde. Den Rad-
bolzen einschieben und die Mutter (B) leicht
festziehen; dann die Muttern (C) I6sen und
so die beiden Holme freisetzen. Mehrere
Pumpbewegungen ausfuhren durch Druck
auf den oberen Teil der Gabel bis zu dem
Punkt, an dem man ganz sicher sein kann,
dass die Holme perfekt ausgerichtet sind.
Schliesslich die Mutter (B) und die Schrau-
ben (C) fest anziehen.

MO in Ausgabe 01/1990:

schieben, sondern um 40mm
(er wog damals allerdings nur 75kg)

Empfehlung von Jo Soppa im 10.000km-Test der Zeitschrift

¢ Standrohre nicht um 25mm durch die oberen Gabelbriicke

UBERHOLUNG DES VENTILS UND AN-
DERUNG DER EINSTELLUNG

ABB. 24

Um im Inneren des VentilkGrpers arbeiten
zu kdnnen, muss er von dem rechten Glei-
trohr getrennt werden. Dazu die beiden In-
nensechskantschrauben (27) I6sen und den
Dampfungsgruppen-kérper abnehmen, wo-
bei besonders auf die O-Ringe zwischen
Kérper und Gleitrohr zu achten ist.



ABB. 25
Mit einem Kreuzschlissel die Haltschrau-
be des Ventileinstellgriffs I6sen.

ABB. 26
Mit einer spitzen Zange den Ventilseeger-
ring entfernen.




ABB. 27

Mit einer dinner Zange die Ventilgruppe, die
Feder (126) und den Steuerstdssel aus dem
Koérper ziehen. Jetzt kénnen die Bauteile
Uberprift werden, und die Feder kann durch
eine anders dimensionierte Feder ersetzt
werden, um die Ausfederungsbelastung zu
verandern. Die Herstellfirma liefert zu diesem
Zweck ausser der eingebauten Feder zwei
weitere Federtypen. Fur den Zusammenbau
die beim Zerlegen durchgefiihrten Arbeits-
gange in umgekehrter Reihenfolge ausfih-
ren, dabei besonders sorgfaltig beim
Zusammenbau der Bauteile (A) verfahren,
damit die Nut mit dem Fuhrungsstift (B) in
einer Achse liegt. Auch auf die Ausrichtung
der Teile (A) ist besonders sorgfaltig zu ach-
ten, damit die Kerbe auf der dusseren Stirn-
seite des Ventilbauteils in einer Achse mit
dem Flhrungsstift liegt. Nach dem Zusam-
menbau des Dampfungsgruppen-kdrpers mit
dem Gileitrohr ist es erforderlich, einige Ma-
le mit dem Standrohr zu pumpen, damit das
Ol die Innenkanéle der Pumpe fillen kann.
Anschliessend den Olstand priifen.






