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(Standrohr ganz unten im Gleitrohr)

Empfehlung von Jo Soppa im 10.000km-Test der Zeitschrift 
MO in Ausgabe 01/1990:
• Statt Gabelöl SAE 5 lieber SAE 10 verwenden
• Statt einer Füllhöhe von 180mm lieber 160mm anwenden
(er wog damals allerdings nur 75kg)



Empfehlung von Jo Soppa im 10.000km-Test der Zeitschrift 
MO in Ausgabe 01/1990:
• Vorspannrohre um je 12mm kürzen
(er wog damals allerdings nur 75kg)



Empfehlung von Jo Soppa im 10.000km-Test der Zeitschrift 
MO in Ausgabe 01/1990:
• Standrohre nicht um 25mm durch die oberen Gabelbrücke 
schieben, sondern um 40mm
(er wog damals allerdings nur 75kg)








